Zrakoplovno jedrilicarstvo

u Hrvatskoj
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Jedrilica visokih sposobnosti Komar Bis u termickom stupu leti
ispod oblaka cumulusa1943. godine.

(Nastavak iz broja 121)

Prvo drzavno natjecanje
zrakoplovnih modelara

Odlaskom pitomaca jedrilicara po zavrietku 1. tecaja,
7ivost u Svetoj Nedjelji nije zamrla. Prvi pravi ispit mode-
lara Nezavisne Drzave Hrvatske znacila je Prva zemaljska
utakmica modela jedrilica u Svetoj Nedjelji, ¢iji je raspis
objavljen 15. listopada 1942. godine. Na 1. drzavnom
natjecanju, koje je odrzano 1. studenoga 1942. godine
na uzletistu jedrilicarske $kole u Svetoj Nedjelji, u kisovi-
tom prijepodnevu natjecali su se modelari iz desetak
gradova. Poslije podne vremenske prilike su se popravile
pa su Varazdinci Mladen Prevolci¢ u F.A.L kategoriji,
Mladen Feman u skupini modela slobodne gradnje i
Marijan Mileti¢ u skupini plosnatih modela, postali poje-
dinaéni i ukupni pobjednici ovog prestiznog natjecanja.
Kako do kraja rata u Hrvatskoj nije uspjelo odrzavanje
niti jednog natjecanja modelara na razini drzavnog prven-
stva, natjecanje u Svetoj Nedjelji ostaje trajno zabiljezeno
u povijesti zrakoplovnog modelarstva u Hrvatskoj.

Tijekom studenoga 1942. godine, na uzletistu u Svetoj
Nedjelji odrzana su “zra¢na krstenja” i panoramski letovi
za mladez iz Zagreba i okolice. Zrakoplovima AVIA FL-
3 u jednom danu 20 djevojcica i djecaka imalo je prigodu
vidjeti Zagreb i okolicu iz “pti¢je perspektive”.

Letovi po snijegu

Pocetkom studenoga iste godine poceo je u Svetoj Nedje-
lji veliki tecaj za nastavnike jedrilicarstva; izabrano je 12
jedrilicara iz Zagreba, Karlovca, Broda, Pozege, Sarajeva
i jo§ nekih mjesta, Medu njima bilo je i nekoliko onih,
koji su tek zavrsili pocetnicke tecajeve. Ostali su u Svetoj
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Nedjelji do kraja ozujka 1943. godine, dakle punih 5 mje-
seci, gdje su osim svestrane teoretske i odgojne nastave
proéli i sve oblike jedrenja.

Zapovjednik jedrilicarske Skole zrakoplovni satnik
Ljudevit Agi¢, iskusni pilot jedrilicar, imao je sve potre-
bito znanje i iskustvo za unapredivanje rada Skole. Visoki
snijeg i hladnoca nisu omeli izobrazbu u jedrenju, a
jedrilicari su Startove izvodili u Sikavi ili na padini ispod
Padeza koji se nalazio na jugozapadnom rubnom djelu
Sikave. Jedrilice su uzdizane vitlom koje je pokretao na-
mjenski automobil. Tecaj su uspjesno zavrsila osmorica
zrakoplovnih ¢asnika u ¢inu zastavnika. Po zavrSetku teca-
ja zastavnici Zdravko Pavelié, Ivan Pavici¢ i Josip Frkovi¢
udjeljeni su na sluzbu u 2. zrakoplovnu luku Sarajevo,
Jurica Dobrijevi¢, Bernard Dujmovic¢ i Franjo Stahow
udjeljeni su na sluzbu u 5. zrakoplovnu luku Banja Luka,
a Zeljko Skoliber i Zefir Brdari¢ odredeni su za nastavnike
jedrilicarstva u Svetoj Nedjelji.

Zrakoplovni porucnik, pilot motornih aviona i jedri-
lica, Miljenko Lipovs¢ak vodio je $kolu zrakoplovne za-
prege s teoretskom pripremom polaznika tecaja. Osim
mladic¢a, na tecaju su bile i dvije djevojke, Evica Kauf i
Dragica Petrin. Pred sam zavrSetak tecaja za nastavnike
jedrili¢arstva, iznad Svete Nedjelje 15. ozujka 1943. godi-
ne zbila se tragedija. Jedrilicarka Evica Kauf nije uspjela
otkvaditi uze kojim je njezinu jedrilicu teglio zrakoplov
“FIZIR FN”. Nadvisivéi zrakoplov, jedrilica i njezin tegljac
poceli su naglo gubiti visinu. UZe za vucu uspjelo se neka-
ko osloboditi i pilot Sime Mileti¢ uspio je snagom motora
sigurno ispraviti i prizemljiti avion, a Evica Kauf pala je
s jedrilicom i smrtno stradala. Njezini kolege su prekinuli
— po starom obicaju zrakoplovaca — letenje do ukopa, a
onda su se vratili u svoj svakodnevni Zivot.

Novi natjecaj za prijem pitomaca pocetnika raspisan
je 25. ozujka 1943. godine, predvidena su 2 tecaja od
kojih je prvi odreden za 1. svibnja, a drugi za 1. kolovoza.

Svaki tecaj polazilo bi 75 pitomaca, a svakom od njih
bilo bi u ta 3 mjeseca boravka u Svetoj Nedjelji omoguce-
no postizanje “C” ispita.

Prvih dana ozujka dovrena je prva jedrilica visokih
sposobnosti PWS-101 sa zatvorenom kabinom i isproba-
na u Svetoj Nedjelji. Hrvatski jedrilicari kona¢no bi
uporabom ove jedrilice dobili prigodu da svoje rezultate
u visinskim i daljinskim letovima, priblize medunarodnim
uspjesima. Prva lucka radionica u Zagrebu predala je do
kraja ozujka 1943. godine hrvatskom zrakoplovstvu oko
80 jedrilica, a glede njezinog oterecivanja u izradi novih,
jedrilicarska radionica koja je uredena i opremljena u
Svetoj Nedjelji, predstavljala je znacajan pomak. Njezin
nadzornik bio je zrakoplovni inzenjer i konstruktor Stan-
ko Obad.



Prvi jedrilicarski tecaj u Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj odrzan je
1941. godine u Licu. Uspjesno ga je zavréila i jedna djevojka,
Dragica Petrin. Na slici stoji druga zdesna.

Drvena baraka u kojoj je bio stozer jedrilicarske Skole u Svetoj
Nedjelji 1942. godine

Nastavnicki tecaj s uspjehom je zavréilo 12 novih na-
stavnika jedrilicarstva iz gradanstva, 1. travnja 1943. godi-
ne, a pred dolazak novih pitomaca jedrilicarsku skolu
posjetili su Slavko Stancer i pukovnik Dragutin Rupcic.

Skola u plamenu

Pripadnicima partizanskih postrojbi Narodno-oslobodi-
lackog pokl‘cm,_jcdrili(':arska $kola u Svetoj Nedjelji dugo
je vremena bila trnu oku. Ne toliko kao vojni cilj, koliko
kao mijesto na kojem je Hurvatska mladez u gotovo civil-
nom zvotu, bez prefjerane snage stjecala znanje u letenju
i ispunjavala svoja stremljenja zvanju zrakoplovca.
Procjena zapovjednistva XIIL proleterske brigade
Narodno-oslobodilacke vojske Rade Koncar bila je da bi
unistenje ovog hrvatskog jedrilicarskog centra snazno
odjeknulo u javnosti, U noci 98,29, svibnja 1943. godine,
partizani su uz pomo¢ poruénika Miljenka Lipovscaka i
Tvana Veblea koji su sluzbovali u jedrilicarskoj Skoli, izveli
uspjesan napad na Svetu Nedjelju i jedrilicarsku gkolu,
I1. bataljon postavio je zasjedu na cesti Samobor — Sveta
Nedijelja, a jedna ceta locirana je na pravcu Sveta Nedjelja
— Zagreb kod osnovne $kole. Treca ceta odredena je da
zapali opcinsku pismohranu i evakuira apoteku i ambu-
lantu. I1L bataljon (pojacana satnija) osiguravao je cestu

prema Kerestincu, @ Druga ¢eta kojoj je pridodan bacac
mina, imala je zadacu onesposobiti domobranske straza-
re ukoliko se ne prcdnju bez borbe, te unistiti bunkere,
hangare, zrakoplove i jedrilice. Tocno u pono¢ partizan-
ski plan je ostvaren bez pucnjave; Sezdesetero djece-pito-
maca zarobljeno je s posadom jedrilicarske Skole, a sve
zgrade i vrijedan inventar unisteni su u podmetnutom
pozaru. Cetvorica pitomaca uspjeli su se sakriti i izbjeci
zarobljavanje, a ostali su pusteni iz zarc ybljenistva kad su
se partizani sigurno povukli na podrucje Kraica i Pribica.

Zapovjednik Skole, samik, Ljudevit Agi¢ uhicen jeod
strane Ustaske narodne sluzbe, ali je pusten nakon $to

je istraga otkrila partizanske pomagace. Time je djelova-

nje jedrilicarske ikole u Svetoj Nedjelji prekinuto, a uzle-

tiste je povremeno Koristeno kao zaklon lakih skolskih i

transportnih zrakoplova koji su se sklanjali s uzletista

pred naletima saveznickih bombardera tijekom 1944. 1

1945. godine. ,

Daljnje usavrsavanje hrvatskih
jedrilicara

Piloti jedrilica koji su 8 uspjehom zavrsili pocetnicke 1
nastavnicke tecajeve u Svetoj N edjelji ili Butmiry, upuci-
vani su u Zrakoplovnu skolsku pukovnijuu Petrovaradin
i konacno u 1. pilotsku $kolu Borovo ili njemacke pilotske
skole. Pilotsku $kolu u Borovu izmedu ostalih zavrsili su
Kresimir Sneler, Zefir Brdari¢, Zeljko Skoliber, Vinko
Abramovi¢, Stanko Forkapi¢ i Viadimir Krivanek. U
Njemackoj pilotskoj skoli A-123 diplomiranim pilotom
postao je jedrilicar Dragutin Husman. U njemackoj pilot-
skoj $koli A/B-123, koja je radila na uzletistu u Velikoj
Gorici, odnosno u ozujku 1943, godine na Kuriloveu,
hrvatski pitomci prosli su i jedrilicarski tec¢aj. Ukupno
45 uéenika pilota pocelo je s letenjem na klizacima SG-
38 od 28. ozujka 1943. godine i krajem travnja stjecu
kompletan “A” ispit pilota jedrilice. Kako se 1. svibnja
kompletna Skola preselila u Graz na uzletiste Thalerhof,
nastavljaju letjeti na jedrilicama SG-38 i Grunaw Baby 11
te do kraja mjeseca polazu i “B” ispit.

Nastavljaju letjeti u zraénoj zaprezi na jedrilicama
KRANICH i Grunau Baby 111 pocetkom lipnja trideseto-
rica pilota imala su kompletno polozeni “C” ispit. U

srazu su p(}jedinijcdn'liézu'i imali priliku letjeti u dvo-
strukom teglju, a nekoliko pitomaca ostvarilo je letove u
trajanju preko 2 sata u samostalnom jedrenju. Uz pitom-
ce, jedrilicarske *C” smakove dobilo je i 8 nastavnika mo-
tornog letenja koji su preuzeli daljnju izobrazbu nasih
pitomaca od njemackih nastavnika zrakoplovnog jedrili-
Carstva.

Zapovjednistvo Hrvatskog zrakoplovstva u sije¢nju
1944. godine narucilo je 10 transportnih jedrilica ( sotha
Go-242, ucilju osuvremenjavanja borbenih zrakoplovnih

jata. Prve transportne jedrilice stigle su u Hrvatsku kra-
jem travnja i pocetkom svibnja. Satnik Ljudevit Agi¢ u

pravnju 1944. godine odveo je nekoliko nastavnika jedri-
licarstva u njcmaéku.jcdri'liéarsku §kolu u mjestu Langen-
diebach, gdje s uspjchom zavriavaju tecaj za upravljanje
transportnim jedrilicama DFS-230 i Go-242 nakon tro-
mjesecne obuke.



Sredinom 1944. godine ponovno se pokusalo obnoviti
zraéno jedrenje u Hrvatskoj i u tom cilju sve preostale
jedrilice i klizaci prevezeni su u Zrakoplovnu skolsku pu-
kovniju u Petrovaradinu. Kako se radilo o vojnoj usta-
novi, predvideni su pripremni jedrilicarski tecajevi za
buduce pilote i pitomee zrakoplovne docasnicke skole.

Jedrilicarima koji su pocetnicke tecajeve zavrsili u Sve-
toj Nedijelji i novim pitomcima ponudeno je daljnje Sko-
Jovanje ili usavr$avanje u njemackom centru Wasserkup-
pe-Rhén, a nastavnik jedrilicarstva Zoltan Perisic 28.
srpnja 1944, godine vodio je desetoricu jedrilicara —
pitomaca na pocetnicki tecaj u Spitzerberg kod Beca.
Na ovom tecaju koji je trajao mjesec dana jedrilicari su
letjeli na jedrilicama SG-38 i postigli uvjete za “A” 1B
ISplt.

S obzirom na ratne prilike tako je samo djelomicno
otklonjen nedostatak izobrazbe pilota jedrilica u Hrvat-  ¢lancima koji su objavljivani u casopisu Hruatska krila i

Jedrilica Komar Bis pred taborskim satorom, a u pozadini je
toranj zupne crkve Presvetog Trojstva u Svetoj Nedjelji 1942,

skoj. Duh jedrilicarskih kola u Svetoj Nedjelji i Butmiru na pozutjelim fotografijama koje se nakon tolikg godina

danas 7ivi u sjecanjima biviih pitomacajedrilicara, u s ponosom mogu pokazati obitelji i prijateljima. &
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This is a continuation of the article published in Povijest Hrualtskog S‘poﬁa Ne 121 (Olimp N° 1. June 1999) by the
same author.

After the first gliding course had been finished in 1942, the next one was organized for the new generation of 12
attenders in Sveta Nedjelja near Samobor. The course lasted from September 1942 to March 1943. The following
courses were planned for May and August 1943. In the meantime the bombing activities of the partisan units were
intensified and the Headquarters of the 13" Proletarian Brigade, which operated in the surroundings of Zagreb,
decided to demolish the Gliding Centre at Sveta Nedjelja for political reasons. They atacked the Centre on 28" May
1943 and destroyed it completely. The gliding courses for Croatian pilots after May 1943 were transferred to
Petrovaradin and Borovo and to some German Centres (Graz, Vienna, Langendiebach, etc.).




